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Adoro o Ford Escort. Principalmente, a
primeira geragao, o primeiro automovel
comprado novo pelo meu Avo, um 1100
Deluxe que custou, em 1969, cerca de 67
contos, o que equivale, em ‘“linguagem
€uro”, a menos de 350. Tenho comigo
o recibo gque o comprova e onde est3,
igualmente, discriminada a lista de
opcionais com gque o meu Avd o configurou
e que inclui, atencao, um item: tampao do
depdsito de combustivel com fechadura.
Outros tempos.

Tenho por isso um carinho muito especial
pelo Escort e por muitos videos que dele
veja, por muitas revistas e livros que devore,
nao estou satisfeito. Longe disso. Quero
muito conduzir um. Quero, ainda mais, ter
um, mesmo sem o conduzir. Mas tal como
noutros modelos cldssicos, mais ou menos
recentes do que este, mais ou menos
significativos, também o nome Escort esta
neste momento associado a um preco
com demasiados algarismos para 0s meus
“olhos”.

E estes que recentemente fiquei a conhecer
(infelizmente, apenas via Internet), criagdes
da galesa MST Cars, sao disso um bom
exemplo, com um preco base de 80.000
€ ainda antes de impostos, ainda antes
de me perder na lista de equipamento
opcional que posso adicionar ao Escort
dos meus sonhos. As suas carrogarias sao
completamente novas e todo o processo de

JOAO ISAAC

O FORD ESCORT DOS MEUS SONHOS

construcao € manual. A MST propde os seus
Escort quer na mais elegante carrocaria
MK1, quer na mais radical Mk2.

Depois de escolhermos a nossa geracao
preferida, é “s6” escolher a configuracao
gue mais nos agrada. Um Escort rapido,
mas com capacidade estradista, utilizavel
no dia-a-dia, o Fast Road & Touring, ou
algo mais focado, apontado as pistas ou as
classificativas de rali, os Fast Road & Track
e o Group-4 Rally Car, respectivamente.
Acima destes, para partir a loica toda, a MST
propde os Ultimate Rally Car.

Nao vou entrar em detalhes, mas vale bem
a pena conhecé-los no site da MST Cars.
Motores atmosféricos que podem chegar
aos 350 cavalos, suspensdes regulaveis,
elaboradas rollbar, reforcos de carrocaria,
travao de mao hidraulico para os ganchos
e diferenciais autoblocantes para deles sair,
estaéalinguagemdaMST Carse o precoque
pedem pelos seus carros compra também
uma grande liberdade de personalizacao
para o nosso Escort perfeito.

Nao preciso do mais equipado, nem do mais
potente. Era feliz com o “mais simples”, com
0S seus mais de 200 cavalos. Na verdade,
era ainda mais feliz com os 45 cavalos de
um 1100 Deluxe, azul escuro, de duas portas,
com cada uma delas decorada com um
autocolante, de letras brancas, “Ford”. Para
ser mesmo perfeito, teria de ser o “LD-48-
12". Parabéns, Avo. Hoje é o teu dia.

E bastante comum as marcas nacionais
serem lideres nos seus paises. Isto é valido
Nno sector automovel, com exemplos como
Seat Leon em Espanha, Ford F-150 nos USA
(hda maisde 40 anos!), VW Golf na Alemanha,
mas também é valido noutros sectores,
embora nenhum seja tao global como os
automoveis.

Ora, a norte da Europa, nos fiordes, hd um
pais que € o sonho civilizacional. Socialista,
liberal e capitalista ao mesmo tempo. Cuida
dos seus, € seguro, todos tém acesso a
educacao e saude gratuita, tem bandas
rock de topo mundial, actores de Hollywood,
tem os moveis mais vendidos de sempre,
fabrica os carros mais rapidos que existem e
0Ss carros mais seguros do mundo. A Suécia.
O pais das almbndegas com puré.. ok, na
gastronomia ndo sao assim tao bons, va.
Mas compensam com os chocolates Daim.
Parece bom demais para ser verdade. Mas é.
Tirando a neve e as temperaturas negativas
durante mais de metade do ano — aqui em
Portugal batem os 3 graus de manha e é
tudo a gritar o fim do mundo - o resto é
perfeito. E mesmo o clima s6 é agressivo no
norte, porque a sul a coisa é amena.
Desculpem se isto estd a parecer um postal
do Visit Sweden, mas era uma viagem bem
passada. Estocolmo parece lindissimo.
Outro sitio que também parece lindissimo,
€ o0 berco da marca que te trouxe aqui.
Gotemburgo, casa-mae da Volvo. Volvo, essa,

RAFAEL ARAGAO

VOLVO GANHA EM CASA
HA 63 ANOS

gue ha 63 que é lider de vendas na Suécia,
com 52.691 unidades vendidas em 2020 e o
S60/V60 a liderar com 18.567 unidades. Um
feito notavel para uma marca notavel. Ha
63 anos comercializavam o PV444 e, depois,
comecgaram a disponibilizar outros, entre
eles o P120 Amazon e, uns anitos depois, o
fantastico P1800.
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Recentes ou antigos, da minha garagem de
sonho fazem parte automadveis que muitos
outros petrolheads admiram mas também
outros que, uma percentagem ainda maior
de fas de carros, nao percebera o que neles
vejo. Aprecio, até certo ponto, um concept
invulgar, aquele desportivo esquecido ou até
mesmo o humilde utilitario, principalmente
agueles com gue cresci, mas como todas as
pessoas que vivem intensa e constantemente
o mundo automovel, tenho as minhas marcas
de eleicao e, em especial, aqueles modelos ou
versdes a cujos numeros, que nem de perto
guantificam o nivel de performance oferecida,
nao é possivel ficar indiferente. Dito isto, digo
isto: gosto muito da Alfa Romeo e gosto muito
do Giulia. No fundo, o que importa reter é esta
ideia. Porém, ha muito para dizer sobre este
Giulia Vermelho Competizione em particular,
um super especial Quadrifoglio. Os anos
passam e a minha garagem de sonho nao
para de aumentar. Felizmente, nos sonhos
as garagens sao ilimitadas e alguns deles,
também para nossa felicidade, de uma forma
ou de outra, concretizam-se. Foi este o caso.
A minha estreia com a marca italiana deu-se
logo com o QV. E vermelho! Um carro que,
assim que foi anunciado, teve entrada directa
para os meus preferidos de sempre. E-me
impossivel resistir a combinacao de elegancia
e agressividade das linhas da carrogaria, aos
numeros que esconde dentro do V6, debaixo
do longo capot em carbono g, principalmente,
a histéria que herdou e que carrega no
simbolo que orgulhosamente expde acima da
sua grelha.

Tenho tido o prazer de conduzir inUmeros
automaoveis novos, potentes e apaixonantes,
Mas poucos ou até mesmo nenhum outro me
fez sentir o que este fez. E isto ainda antes de
Ihe por as maos em cima. Do momento em
que desliguei a chamada de confirmacao do
ensaio até aguele em gque finalmente acordei
0s 510 cavalos, foram muitas as horas a pensar
nodiaque nuncamaischegava.Nasfotografias
gue queria fazer. Nas palavras que queria usar.
A verdade é que, agora que ja nao o tenho
comigo, tudo o que fiz comparativamente a
tudo o que este automodvel merece, parece
pouco. Tudo parece insuficiente para mostrar
a qualidade do detalhe. Tudo o que eu poderia
ter feito nao Ihe faria justica. SO essa ideia me
acalma. O Giulia QV é para pessoas como eu,

ao mesmo tempo, uma obra de arte, uma
maqguina de emocgdes, um objecto de desejo.
Sd0 poucos, pouquissimos mesmo, 0S carros
gue me fazem sentir isto.

Chegado o dia, e ja dentro das instalagdes
da Alfa Romeo e de chave na mao, caminho
pelo parque até ao Quadrifoglio e nao consigo
conter o entusiasmo quando, ao dobrar a
esquina de um edificio, identifico de imediato
a sua frente. Lindissima como as dos restantes
Giulia que Ilhe faziam companhia, mas
claramente mais agressiva, mais focada. Nao
era a primeira vez que me cruzava com ele, s6
gue destavezelevinhacomigo paracasa.Jano
habitaculo, bem encaixado no banco, chega
a altura de sentir pela primeira vez a emogao
de carregar no botdo que da vida ao motor
(verdade seja dita, nas seguintes, a emocao
nao foi menor...). O V6 acorda rouco, com um
som que nao deixa ninguém indiferente. O
velocimetro escalado até aos 330 km/h esta 13,
também.

“DEVOLVER O GIULIA FOI
DOLOROSO.”
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mMuito rapida, atencao. Tao rapida que mesmo
em curvas mais fechadas o angulo de volante
necessario para a fazer nao exige que se tirem
ambas as maos do volante. A saida e em
aceleracao forte, a excelente capacidade de
tracgao é assegurada pelos enormes Pirelli e
cial com vectorizacdao de binario,
bém dispor de autoblocante. As
s do eixo traseiro sdo um D a0
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ALFA ROMEO
STELVIO

ESPECIAY



minha paixao pelo Alfa Romeo Giulia, em

especial pelo Quadrifogio de 510 cavalos,
€ assumida. Assumo que é assumida e tenho
gosto nisso. Acho-o um carro lindissimo, em
cordesalmao,asbolinhas,com motor Diesel1.2
de trés cilindros e com jantes de 15 polegadas
ou tampdes de plastico a tapa-las. Perdoem-
me a sinceridade, mas basicamente € isto. Por
outrolado, ja assumitambém varias vezes que
o fendmeno SUV me passa um pouco ao lado.
Alids, nao passa porgue € inevitavel passar, de
uma forma ou de outra, pelas nossas vidas.
Estao por todo o lado, de todos os tamanhos,
feitios, segmentos e precos.

Mas mesmo passando-me, de uma forma
geral, ao lado, ha alguns SUV de que gosto
mesmo. Gosto de alguns britanicos muito
iconicos e também de uns noérdicos muito
seguros. Acrescentam algo ao modelo base,
seja em estilo, liberdade para sair de estrada
ou em versatilidade. Mas os italianos tém
sempre uma maneira especial de fazer as
coisas, seja la o que isso for e, neste caso, a
“coisa” é um SUV. Assim, no pequeno grupo
destes modelos de gue gosto mesmo, o

Stelvio € um dos que se destaca. Nao porque

o prefira a um Giulia mas porque é um dos
SUV mais bonitos do mercado. Continuava a
comprar, se pudesse, a berlina (e se ela ficava
bem ao lado da minha Giulietta), mas percebo
guem opte pelo Stelvio. Isto dentro da oferta
da Alfa Romeo, porque considerando o que
se vé por ai a passar deste segmento, nao
entendo como nao se véem mais italianas
como esta a desfilar na passerelle de alcatrao.

Mas o que me choca mesmo, por ser tao
contraditorio, € apostar em carrocgarias SUV
para desenvolver versbes mais eficientes
ou, por oposicao, desportivas. E, desde logo,
sinénimo de mais trabalho para as marcas. A
alturasuperiorprejudicanaosdaaerodinamica
como também o comportamento e a partida,
nunca funcionard tdao bem quanto numa
berlina, por exemplo. “Mas a malta pede e
as marcas dao”, aquela frase que teimo em
repetir, mas que ¢é, simplesmente, verdade.
S3ao assim muitos os SUV hibridos com jantes
gigantes e os SUV desportivos pesados e
enormes. O Stelvio também ¢é grande e
pesado, e por isso custa-me aceitar que ele
consiga fazer o que faz. E com a facilidade
que o faz.

Artigo e galeria completa em www.agaragem.pt
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“Masoquefazeledetaoespecial?”, perguntam
vocés. Para comecar, faz @isaactamente - ja
agora, sigam-me no Instagram - aquilo que
a Alfa Romeo diz. Despacha o sprint de O a
100 km/h em 3,8 segundos. Trés virgula oito,
meus caros. Relembro que o Stelvio pesa mais
de 1800 kg. Alias pesava mais de 2 toneladas
quando usei o crondmetro do infotainment
para registar 4 segundos num arranque que
fiz, pois iam trés pessoas a bordo. Depois
ha a questao da velocidade maxima que,
obviamente, ndo comprovei. Nem preciso de
o fazer. Sdo 283 km/h. Mais do que um SUV
veloz, o Stelvio é a escultura mais rapida que
conheco.

Mas para além dos numeros, sao as
sensacgoes, puras e duras, de um verdadeiro
desportivo, emocionante, viciante e proibido.
Principalmente se seleccionado o modo Race,
o modo de que, na verdade, importa falar.
Nao que os outros sejam desnecessarios.
Nada disso. Ainda bem que |3 estao para a
conducao dita, neste caso, anormal. Porque o
gue o Quadrifoglio considera normal é andar
depressa e para isso, Race com ele. Nao é facil
descrever o momento que se pisa a fundo

FICHA TECNICA

Motor V6,29 L, Biturbo, gasolina
Poténcia 510 ¢cv/6500 rpm

0-100 km/h 3.8 seg. '

Consumo 11,5 1/100 km
Preco final 145718 €

O acelerador e em que passamos a relacao
seguinte para continuarmos pressionados
contra o banco, tal o vigor com que o motor
puxa o Stelvio para a frente. E o som do
escape? Nao vou falar disso. Desculpem-me.

E um SUV, é certo. Algo que, para fanaticos,
puristas e, por vezes, também um pouco
dinossauros, como eu, é algo dificil de aceitar
para um automoével que se quer o mais
dindmico possivel, baixo, leve e assim, rapido
a acelerar, travar e curvar. Mas o Stelvio faz
isso tudo, independentemente de ser um
SUV volumoso e musculado. Nao conheco a
sua concorréncia directa, € verdade, e assim
Nao 0s Posso comparar. Mas eensiderando o
gue senti engquanto o conduzi, en O O
vi, imovel, a levar com o Sol, ja baixo, de um
final de tarde no Guincho, nem sequer tenho
vontade de conhecer os seus rivais. Ainda
bem que existe o Giulia ou tinha mesmo que
aceitar que o meu automovel preferido do
momento era um SUV.

__-——'_-'J -‘
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N 3o ha outra forma de o dizer, hem outro
ponto por onde comecgar: o Ford Puma
€ o crossover mais divertido e envolvente do
segmento B. Vais perdoar-me a sinceridade,
mas se nao concordas, é porque conduzir é
tdo importante para ti como as “Tardes da
Julia” foram para mim. Este novo Puma, com
o formato da moda e ndo um coupé como o
seuantecessorofoi,é,delonge,o modelo mais
dinamico do extenso grupo onde se incluem
nomes como o SEAT Arona, o Peugeot 2008,
o FIAT 500X e o Renault Captur.

GENES DO FIESTA

Uma vez que o Puma recorre a plataforma do
Fiesta, isto pode até nao ser uma completa
surpresa, mas tratando-se de um veiculo
mais pratico, um pouco mais familiar, a Ford
poderia ter optado por suavizar a suspensao e
assim mudar o perfil do seu amortecimento.
S6 que nao. A Ford decidiu que o Puma
deveria manter os atributos dinamicos de
outros dos seus modelos e ainda bem que o
fez. O Puma é uma delicia de conduzir, com
uma agilidade acima da média do segmento,
incluindo na comparagao os utilitarios
que servem de base aos muito apreciados
crossovers.

A direccao é rapida e deixa-nos colocar
as rodas da frente, com precisao, onde
gueremos. A traseira é ligeira, ajustavel e viva,
mostrando-se apenas até onde a electrdnica
deixa, € certo, mas colocando-nos um sorriso
na cara de cada vez que a provocamos
a meio de uma rotunda ou a entrada de
uma curva. Obviamente, tanto dinamismo
e envolvéncia, mesmo considerando que
nao estamos perante um desportivo, sao
conseguidos a custa de alguma rigidez da
suspensao desportiva e de muita borracha
em largura e pouca em altura a forrar as
jantes de 19", solugcdes que trazem menos
conforto a experiéncia. Ainda assim, aposto
gque o Puma mantém quase intactos estes
seus argumentos mesmo quando equipado
com jantes mais pequenas e com pneus de
maior perfil, ajudando a filtrar um pouco
melhor as imperfeicdes da estrada.

Bem sei que sdao segmentos diferentes
e niveis de preco incomparaveis, mas os
dltimos SUV que me deram um verdadeiro
gozo ao volante foram o Cupra Formentor VZ

e o Alfa Romeo Stelvio Quadrifoglio. Estamos
a falar de modelos com 310 e 510 cavalos de
poténcia, respectivamente, e com precos a
partir dos 50 mil e dos 130 mil €. O Puma é
bem mais barato — com prec¢o base de 24 250
€ - e mais pequeno, recorrendo também a
uma pérola do downsizing, o multipremiado
motor 1.0 EcoBoost, aqui na sua versao de
125 cavalos, sem electrificagcao, e associado
a uma transmissao de dupla embraiagem
com patilhas no volante. Para um motor tao
pequeno, a sua genica é imensa e mais do
gue suficiente para nos divertirmos a ritmos
moderados e responsavelmente alegres. Nao
chega? Pronto, a Ford também o propde em
versao mild hybrid com 155 cavalos.

RECHEIO BY VIGNALE

Por dentro, mesmo sem os seus concorrentes
directos por perto, o Puma nao me pareceu
ser uma referéncia em termos de espaco
no banco traseiro. Mas isso também nao
significa que seja limitado a esse nivel. Nao
€, apenas, dos mais espacosos. E com o duplo
tecto panoramico opcional — como o desta
unidade que guiei — o espaco em altura vé-
se ainda mais reduzido. Na bagageira, porém,
o0 Puma compensa, com um compartimento
adicional de 80 litros sob o fundo amovivel,
com forro impermeavel e bujdao de
drenagem, onde estava o também opcional
pneu suplente. Solucdes praticas para o dia-
a-dia, por vezes mais exigente, de um éptimo
crossover para uma pequena familia.
Passando aos lugares da frente, em particular
para o do condutor, destaco a boa posicao
de conducgdo e o excelente volante de aro
grosso. Modos de conduc¢ao disponiveis sao
5. Normal, Eco, Desporto, Escorregadio e
Trilho. Sim, trilhos com pneus 225/40 RI19.
O painel de instrumentos é totalmente
digital e o sistema de infotainment controla,
igualmente, um bombastico sistema de
som da B&O. Equipamento, como véem,
nao falta a este “carregadinho” Vignale, lista
onde também se incluem, por exemplo,
0Ss bancos em couro, aquecidos, o portao
traseiro eléctrico e o carregador sem fios
para smartphones. O pack Tech custa 1321 €
mas adiciona o controlo de angulo morto, o
cruise control adaptativo com Stop & Go, o
reconhecimento de sinais, o sistema de pré-
colisdo, a cAmara traseira e o estacionamento
automatico.

20

CHEIO ATE ACIMA

O Puma até pode nao ser o melhor crossover
para passar nos buracos das estradas da
cidade, mas &, de longe, o0 melhor para os
fintar. Se este é assim, tao divertido e agil,
Nnao consigo imaginar o que Nnos reserva o
ST. Mas isso agora pouco importa. O que
importa é que se és fa do formato crossover
e aprecias uma condugao dinamica, nao ha
como enganar: o Puma é, indiscutivelmente,
um carro a considerar. S0 muitas as boas
propostas neste segmento e nada bate o
conforto de um dos modelos franceses, se for
isso que procuras. Os coreanos também estao
fortes no segmento, atengao. Mas a condug¢ao
do Puma, admito, convenceu-me. E tratando-
se de um crossover ou Nao, isso conta Mmuito
naquilo que procuro num automovel,
conduzi-lo com prazer. E, pelos vistos, para a
Ford também conta.

FICHA TECNICA
Motor 1.0 Turbo, gasolina
Poténcia 125 ¢cv/6000 rpm
Binario 200 Nm/1750 rpm

Transmissao dupla emb., 7 velocidades
Vel. max. 185 km/h

0-100 km/h 10,3 seg.

Consumo 7.5 1/100 km

Preco final 34.215€

Artigo e galeria completa em www.agaragem.pt
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o olharmos para um Volvo XC40 é

facil perceber por que razdo é um dos
modelos de maior sucesso da marca sueca.
E depois de o conduzirmos, e de passarmos
alguns dias com ele, fica claro o porqué de
ter sido eleito Carro do Ano em 2018. E, sem
duvida, um dos melhores e mais apreciados
SUV da actualidade e esta motorizagcao
T2, a gasolina, representa o acesso a sua
gama, estando disponivel a partir de 35
140 €. E por isso o Volvo mais barato que
podes comprar. O mais barato, antes de te
perderes na lista de opcionais e no conforto
da caixa automatica que equipam este “AD-
78-FQ" do parque de imprensa da Volvo.
Esta Ultima tem um custo adicional de 2 046
€ e € uma grande aliada da conducao facil
com que o XC40 se deixa levar. Ja os extras
deste XC40 Momentum Plus contribuem
com 4 900 € adicionais, colocando o preco
final ligeiramente acima dos 46 000 €.
Posto isto, nao lhe faltam, por exemplo,
elementos como o tecto panoramico, os
bancos eléctricos e o sistema de som da
Harman/Kardon.

OUTROS NUMEROS

Mas deixando, por agora, 0s precos de
parte, foquemo-nos nos numeros do motor
de trés cilindros, um 1.5 litros turbo, com
129 cavalos e 245 Nm. Estes permitem-lhe
acelerar de 0 a 100 km/h em 10,9 segundos,
um valor que nao se traduz em rapidez,
mas que é adequado a um carro familiar
e confortavel como o XC40. A velocidade
maxima é de 180 km/h, como em qualquer
outro Volvo. Nao chega? Chega sim. O
pegueno T2 — o motor, ndo a musica — é
surpreendentemente silencioso até as
2500 rpm, mal se dando por ele quando
rolamos tranquilamente a uma velocidade
constante. A boa insonorizagcdo e um
conforto de rolamento de referéncia dao,
também, uma grande ajuda nesse aspecto.
E um motor que da tudo o que tem para dar
até que se atinjam, sensivelmente, as 4500
rom. Dai para cima, nao sé o0 seu som se
torna desconfortavel para o ouvido, como o
seu pulmao ja acabou, ndo valendo a pena
forca-lo a ir acima desses regimes. Se nao
saires da cidade, ndo ha milagres. Apesar de
ser um motor disponivel a partir de baixas
rotagcdes, nao revelando qualquer esforco
para mover o pesado XC40 a ritmos normais,

nao deixa de ser um pequeno 1.5 litros a
puxar um robusto SUV com quase 1 600 kg
de peso e isso reflecte-se nos consumos,
entre os 8 e os 8,5 I/100 km. Também nas
ultrapassagens sera necessaria alguma
atencao, pois as recuperagcdes sao, uma
vez mais, as adequadas a uma utilizacao
tranquila.

BOM E BONITO. MUITO

Em tudo o resto, € um XC40 como outros.
Na minha opinidao, um dos mais bonitos
SUV do mercado, por fora e por dentro, com
uma construcao solida, com a tao apreciada
imagem premium, robusta, mas também
elegante, muito prépria dos Volvo actuais.
Por dentro, como ja referido, o conforto
habitual, proporcionado nao s6 pela
suspensao, bem como pelos bancos. Uma
experiéncia de condug¢ao incrivelmente
suave e relaxante, de que se pode desfrutar
em pleno. Atrds, apesar de ser o membro
mais pequeno da familia SUV XC da Volvo,
ha bastante espaco livre para as pernas
e cabecga, lamentando-se apenas que o
assento Nao seja um pouco mais comprido,
suportando melhor as pernas. As janelas
sao, efectivamente, pequenas para 0s mais
peguenos e as portas traseiras, mais largas
em cimadogue em baixo, requeremalguma
atenc¢ao ao abrir para nao nos baterem no
peito. E esse o preco a pagar por um design
tao distinto. Ja a bagageira tem 460 litros
de volume e o piso esconde, imagine-se,
uma roda suplente! Tack sa mycket, Volvo!

T2 OU T3? EIS A QUESTAO

ComprarumT2, nostemposquecorrem,seja
um apartamento ou um XC40, é o sonho de
muita gente. E se um T2 chega, um T3 sera
sempre melhor, seja mdvel ou imodvel. Por
isso, e deixando de parte, de vez, a analogia
facil com o mundo do imobiliadrio, se ndo
puderes investir mais 2 460 € no motor T3,
ficas bem servido com estes 129 cavalos.
Mas se puderes dar o salto para o motor
acima, 163 cavalos e 265 Nm de binario sdo
sempre ndmeros mais apelativos. E mais
um quarto pode vir a dar jeito. Agora é que
acabou. Juro.

Artigo e galeria completa em
www.agaragem.pt
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FICHA TECNICA

Motor 1.5 Turbo, gasolina
Poténcia 129 cv/5000 rom
Binario 245 Nm/1620-3000 rpm

Transmissao automatica., 7 velocidades
Vel. max. 180 km/h

0-100 km/h 10,9 seq.

Consumo 8,2 1/100 km

Preco final 46.287 €
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https://www.youtube.com/watch?v=PQVTC5PmQUs&t=1s

Avaliar um novo automovel que &, na
verdade,umanovageracaode um modelo
gue me é muito familiar tem duas vertentes
distintas. Por um lado, se gosto do modelo, o
suficiente para ter um, arranco para o ensaio
com um conhecimento diferente, com uma
experiéncia assente em anos de utilizacao, e
por outro, a expectativa e curiosidade é mais
elevada do que na maior parte dos casos,
em que me proponho a avaliar um novo
carro, considerando, quando possivel, os seus
antecessores e rivais como referéncias, mas
sem o0s conhecer tdo bem quanto conheco
este, o Citroén C4. Isto tudo para dizer que,
mantendo-me imparcial, queria gostar do
novo C4.

BATENTES HIDRAULICOS. CLARO QUE SIM

Um Citroéntemdeser,antesde qualqueroutra
coisa, um automovel que se distinga, com
uma identidade muito prépria, fruto de uma
imagem e solucdes tecnoldgicas diferentes e
inovadoras. E ao nivel estético,o novo C4esta la.
N&o se confunde com nenhum outro modelo
do mercado, € um Citroén. Bonito ou feio, sé
os olhos e gostos de cada um o dirao, mas
andénimo, nunca. E se, esteticamente, acho

gue a marca francesa acertou “na mouche”,
nao queria encontrar nele algo que me fizesse
dizer “isto é que nao”. Ou, por outro lado, uma
conducao, também ela, sem personalidade.
O seu foco é, obviamente, o conforto, mas
essa &, na verdade, a prioridade maxima de
um Citroén, faz parte dos seus valores, da sua
abordagem, mover-se, impavido e sereno,
sobre tudo - ou quase tudo - o que lhe
possam colocar a frente. Essa é a verdadeira
personalidade de um Citroén. E confirma-se.
O conforto deste novo C4 € o conforto digno
de um Citroén. A suspensdao com batentes
hidraulicos progressivos faz milagres, dando
uma dupla capacidade ao C4. Isto porque
consegue dar-lhe otdo apreciado efeito tapete
voador, através dos amortecedores e molas de
afinacao branda, mas que sao, em situagdes
de compressao e extensao mais exigentes,
compensados pela presenca dos batentes
especiais, eliminando pancadas secas e
ressaltos, bem como qualquer desconforto
e instabilidade que pudessem resultar do
excessivo adornar de carrocaria, bastante
controlado. Assim sendo, passa com distin¢cao
nos dois pontos essenciais de um Citroén, a
imagem e o conforto.

MOTOR. NO MEIO ESTA A VIRTUDE

Passemos ao motor, capitulo em que a
Citroén nao deixou nenhuma opc¢ao de fora
da gama. Nela hda um é-C4 para quem o quiser
totalmente eléctrico, ha, também, um dos
mais eficientes motores Diesel do mercado,
o 1.5 BlueHDi, disponivel com dois niveis de
poténcia, e ha, obviamente, motorizacdes a
gasolina, todas baseadas no enérgico trés
cilindrosde1.2litros,com 100,130 ou 155 cavalos.
Calhou-me o intermédio e ainda bem, pois no
meio esta mesmo a virtude. Este C4 acelera
com vigor, principalmente se seleccionado o
modo Sport, e os consumos em ciclo misto
nunca fogem muito dos 7 litros/I00 km. O
tricilindrico pouco se faz ouvir, principalmente
em autoestrada, ambiente onde melhor se
nota a muito boa insonorizagcao. Este “meu”
C4 estq, igualmente, equipado com a caixa
automatica EAT8. E se prefiro sempre (ou
quase sempre..) uma transmissao manual,
tenho de admitir que esta automatica so6
me ajudou a desfrutar, ainda mais, de uma
experiéncia incrivelmente confortavel. O
espaco para os passageiros de tras também
me surpreendeu. “Sentei-me atras de mim” e

ainda fiquei com 5 dedos de folga até as costas
do banco do condutor, ajustado para a posi¢cao
mais baixa e para os meus 1,8 metros de altura.
O lugar central é prejudicado pelo habitual
tunel central, mas em largura para os ombros,
mesmo sem ter outros dois pares deles para o
testar, o C4 pareceu-me melhor do que alguns
dos seus rivais. E no que a habitabilidade
diz respeito, o mais surpreendente é que
estamos na presenca de um segmento C que
recorre a uma plataforma de segmento B. A
bagageira tem 380 litros de capacidade e
um fundo amovivel, algo que considero cada
vez mais util. A roda suplente, também de
grande utilidade, no entanto, nem vé-la. Falta-
me falar da tecnologia e do equipamento
presente neste C4. O acesso e arranque sem
chave é um dos elementos que mais aprecio,
bem como o volante aquecido. E o carregador
sem fios para smartphones e 4 entradas USB,
duas delas, tipo C, também |a estao, pontos de
carga cada vez mais necessarios. O painel de
instrumentos é totalmente digital e embora
seja legivel, o C4 merecia-o ligeiramente
maior. O ar condicionado automatico bizona
faz, obviamente, parte da lista, mas o seu

FICHA TECNICA
Motor 1.2 Turbo, gasolina
Poténcia 130 cv/5000 rpm
Binario 230 Nm/1750 rom
Transmissdo automatica, 8 velocidades
Vel. max. 210 km/h
0-100 km/h 9.4 seg.
Consumo 7.0 1/100 km
Preco final 29700 €
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destaque é incluir - felizmmente! - comandos
rotativos, na consola. Outras marcas deviam
seguir o exemplo da Citroén. Um passo atras
que é, claramente, dois a frente. No campo
da seguranca, o C4 esta carregadinho.
luminagao LED com maximos automaticos,
controlo de angulo morto, assistente de faixa
de rodagem e heads up display sao apenas
alguns exemplos.

100% CITROEN?

Como tenho um carinho especial pelo C4
lancado em 2004, queria, como referi, gostar
deste reinventado conceito. Um familiar,

compacto com postura crossover, um design |

ot % ;

-

-
- N

arrojado e uma conducgao focada na seguranca
e conforto. Recuando 17 anos no tempo, 0 Novo
C4 é, como seria de esperar, um carro muito
superior ao meu. Disso nunca tive duvidas. Mas
seria um Citroén 100% Citroén? Ao conduzi-
lo, sentir-me-ia a bordo de algo diferente?
Sim, o volante ja ndao tem o centro fixo e o
habitaculo, apesar de moderno e tecnoldgico,
nao tem “loucura”, ndo tem o arrojo da sua

carrocgaria. Mas quando penso no anonimato
da segunda geracao do C4, modelo que,
honestamente, nunca conduzi, nao consigo
nao ficar agradado com tudo o que o novo
oferece. Dei por mim a atravessar a cidade, a
noite, de maos quentes, sentado no meu sofa
movel, ao som de Edith Piaf. S6 me faltou um
copo de café quente no porta-copos e ver a
Torre Eiffel, 14 fora, iluminada com o nome da
mais francesa das marcas francesas. Gostei. E
gueria muito gostar.

Artigo e galeria completa em
www.agaragem.pt
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MAZDA MX-5
“100th ANNIVERSARY”

-

“A VIAGEM QUE NAO ME CANSO DE REPETIR,
O DESTINO QUE NAO ME IMPORTO DE
REVISITAR E O CARRO QUE NAO QUERO
DEIXAR DE REENCONTRAR.”




viagem que nao me canso de repetir, o

destino que nao me importo de revisitar
e o carro que nao gquero deixar de reencontrar.
Adoro a Serra a Estrela. Acho-a mais
impressionante sem neve, pois sem o manto
branco vestido, tudo se distingue melhor, a
imensidao dos seus vales, a imponéncia dos
seus rochedos e a sensualidade das curvas
das suas estradas. Mas, obviamente, ndo gosto
menosda Estrelaquandoestacompletamente
coberta de neve. Gosto tanto ou mais, mas
por razdes diferentes. Essencialmente porque
gosto do clima rigoroso que ali se faz sentir
e do conforto e calor que uma casa ou hotel
naquela paisagem nos proporciona. A lareira,
o café quente nas maos e uma janela de onde
pOSsa ver a neve cair até o branco preencher
até o mais pequeno pedaco de serra, ao longe,
ainda por pintar. E dificil imaginar melhor do
gue isto.
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E dificil, mas ndo é impossivel. Melhor do
gue o cenario que acima descrevi, e revivi, é
chegar la. O caminho, esse que nao me canso
de repetir, até ao sitio que adoro revisitar e,
este ano, a bordo de um carro que quero
continuar a conduzir, o Mazda MX-5. Uma
receita simples, com provas dadas, sobre a
qual ja escrevi diversas vezes, mas sobre o
qual fico sempre com a sensacao de que as
palavras que escrevo ndo transmitem na
totalidade a pureza da sua conducgao e a sua
grande capacidade em oferecer tanto com
tao pouco. E em ano de centenario da Mazda,
a poucos dias de recebermos um ano de 2021
gue esperamos melhor a todos os niveis do
que este que estd a terminar, ndo consigo
imaginar um automovel que preferisse ter
levado a Estrela no seu lugar. Gosto muito do
MX-5 e algo me diz que vamos ter saudades
dele.

34
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na direcao do Covao da Ametade e depois horas e 730 quildmetros depois, com uma
ubmetemos e uma de uma segunda, terceira, quarta, terceira, média de 6,8 I/100 km, com pouca neve na
spensao que nao mantém a carrocgaria do quarta, terceira, segunda, trava, segunda a memodria, mas com a cabeca cheia delas.

‘no cruzamento MX-5 paralela ao solo mas que é capaz de fundo, terceira a fundo e quarta, para depois

peza de neve. N3o importa. O manter, isso sim, as quatro rodas sempre no

ﬂll que importa é puxar uma segunda e depois cho. A caixa de velocidades é outro destaque,
uma terceira, reduzir para segunda e repetir talvez, apenas e sé a melhor do mercado, pois

a dose até a proxima curva, sempre com som pelo menos em automaoveis até 50 mil euros, FICHA TECNICA
e resposta naturais de um motor atmosférico, nao me ocorre nada melhor em termos de

incrivelmente recompensador de explorar.Um precisao, robustez e rapidez.

carro que é agil porque é leve e porque aquilo Motor 1.5 atmosférico, gasolina
Poténcia 132 ¢cv/7000 rpm
Binario 152 Nm/4000 rpm

Transmissdo manual, 6 velocidades

Vel. max. 204 km/h

0-100 km/h 83 seq.

Consumo 6,8 /100 km

Preco final 36.859 € .
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https://www.youtube.com/watch?v=P-WXNV_GgVA&list=PLLsu6eXkI0hpMt6HI4KuY8aFi28M56cuP&index=4
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dois 911. Sempre apreciei os varios modelos
da marca e a familia transaxle sempre me
fascinou de igual modo que o afamado 911.
O 924 tem um desenho puro e estilizado
gue sempre apreciei muito e a verdade é
que, a titulo de curiosidade, lembro-me de,
ha talvez 25 anos, quando eu era apenas um
garoto, ficar louco pelo namoro platénico que
0 meu Pai teve por um lindissimo 924 Turbo
verde metalizado de dois tons. Regressando
a0 passado recente, a compra do 924 deveu-
se a um impulso curioso. Como sabes estive
emigrado em Espanha durante 7 anos e
durante esse periodo levei comigo o meu
outro classico, deixando em Portugal o meu
carro de uso diario que era um Mazda MX-3.
Nessa altura lancaram as novas normativas
anti-poluicao no centro da cidade e apercebi-
me que o Mazda ja ndao podia desempenhar
o papel pretendido que era, essencialmente,
o de carro de passeio quando vinha para uns
dias de visita. A solucao para o problema foi
comprar um outro classico que, desde que
devidamente homologado, passa a poder
circular livremente pelo centro da cidade. Ao
iniciar a pesquisa por um classico, sensato,
robusto, entusiasmante e ainda acessivel
de adquirir e manter, foi com emocao que
entendigue podiateristotudo no Porsche 924,
um modelo da marca que toda a vida adorei.
O gosto pelo modelo em causa rapidamente
se tornou numa paixao, assim gue me iniciei
na sua procura. Estavamos no inicio de 2015
e imediatamente se transformou num amor
certo guando este exemplar foi encontrado.

COMO O DESCOBRISTE E QUE TRABALHO
TIVESTE DE FAZER NELE?

Foi o meu Pai que me deu todo o apoio em
campo, digamos, dado que eu estava a
viver em Espanha. Apds ver alguns modelos
anunciados em diferentes sites de venda
de automodveis, demos de caras com este
exemplar que apresentava, além de um
excelente aspecto e quilometragem correcta,
um extra que valorizo imenso que € o ar
condicionado. Fez-se uma viagem até Avintes
para testar o carro e este convenceu-nos
em todos os sentidos. Ficou imediatamente
decidido! Apdsaaquisicao, foi feita umarevisao
geral normal, com mudanca de distribuicao e
recarga de gas do ar condicionado. Aproveitei,
igualmente, para substituir o silenciador

final e os apoios de motor, bem como para
Ihe colocar uns amortecedores da Koni.
Para além disso, instalei ainda uma barra de
torcao traseira para melhorar o desempenho
em curva. Em 2018 fez-se uma revisao geral
do sistema de injeccao com substituicao
de alguns componentes que acusavam ja
0 peso da idade, revisdo ao compressor do
ar condicionado e também do circuito de
refrigeracao. Naquela altura, devido aos quase
160 mil quildmetros que ja marcava e também
pela sua natural tendéncia para desgaste
precoce, decidi substituir a arvore de cames
e as respectivas touches hidraulicas. Desde
entao tem sido uma questao de dar-lhe uso e
desfrutar de belos quildmetros ao volante.

TENS ALGUM CUIDADO ESPECIAL COM A
SUA MANUTENCAO? E FACIL ENCONTRAR
PECAS?

A manutencao € absolutamente normal, tal
como num qualquer outro carro convencional.
Logicamente, com o0s seus maduros 37 anos
de idade, de vez em quando |& surge algum
pormenor que requer mais atencao mas a
realidade é que é um classico robusto e que
nao da muitas dores de cabeca. Ao nivel de
disponibilidade de pecas, € verdade que ndo &
excepcional. Curiosamente, contra as crencgas
comuns, Nao sao muitos os componentes
partilhados com o grupo Volkswagen. Isto cria
um problema dado que apesar de ter sido um
modelo de enorme sucesso comercial para a
Porsche, caiu no esquecimento e esteve um
pouco abandonado pela marca. Actualmente,
alguns componentes importantes s3ao na
verdade bastante dificeis de encontrar.
Felizmente, gracas a comunidade de adeptos
e a um crescente apreco pelo modelo e
consequente procura pelos adeptos de carros
classicos em geral, existem varias pecas que
voltaram a ser produzidas pela marca.

“LANCADO ORIGINALMENTE EM 1976,
O PORSCHE 924 FOl UM AUTOMOVEL
INOVADOR PELA ARRUMACAO DA
SUA MECANICA EM CONFIGURACAO
TRANSAXLE."
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QUE UTILIZACAO LHE DAS?

Praticamente todos os fins-de-semana pego
nele e dou uma “voltinha higiénica” como
gosto de |lhe chamar. Ndo gosto de deixar os
carros parados durante longos periodos de
tempo. Para além disso, sempre que surge a
oportunidade de fazer um programa de fim-
de-semana gque convide a um bom passeio de
classico ou a algum evento automovel para
assistir, € com prazer que o tiro da garagem.

FALA-NOS UM POUCO DE COMO E
CONDUZIR O 924.

Como é? E uma delicia! Na minha oponio,
€& um carro que convida sobretudo a uma
condugao do tipo gran turismo, de aproveitar
a surpreendente disponibilidade do motor
2,0 It, levando-o com dinamismo até as 3000
rom em cada mudancga e conduzindo com o
braco na janela enquanto se ouve uma boa
musica “old school” no auto-radio Blaupunkt
da época. E claro, sempre acompanhado pelo
som grave e rouco do motor ajudado pelo
silenciador Dansk. E um carro bem construido
e isso sente-se bem ao volante, ao filtrar bem
as irregularidades do pavimento com uma
guase auséncia de ruidos parasitas. Para além
disso € um carro que, quando gueremos
conduzir de forma realmente dindmica, da
um imenso gozo e surpreende, tal e qual
aguela avozinha que arregaca a saia e lanca-
se numa corrida desenfreada. No final de
contas, digam o que disserem, 125 cavalos
num tracgao traseira com 1030 kg é receita
mais que suficiente para nos deixar com um
sorriso na cara. Do meu ponto de vista, muitas
vezes, ter menos é ter, na verdade, mais e
nisto o 924 ¢ um exemplo perfeito. Nao é
preciso ter muitas centenas de cavalos para
se desfrutar e, na realidade, a questao é: o
gue é que se faz com 300 ou 400 cv na vida
real, numa estrada normal? A caixa, a frio, é
pouco colaboradora, mas uma vez agquecido o
6leo, é suave, precisa e com um curso curto. O
equilibriodo carro é absolutamente fascinante
gracgas, principalmente, a configuragao
transaxle, dando a sensacao de que o eixo de
rotacao do carro, a meio de uma curva, esta
centrado precisamente no condutor. Os niveis
de aderéncia sao surpreendentes tendo em
conta as medidas dos pneus que calca (185/60
R 14), mas ao mesmo tempo tem aquele doce

e previsivel comportamento no limite que
julgo que se perdeu com os pneus de perfil
reduzido. A direcgao € precisa e tem muito
bom feeling, assim como um sistema de
travagem de caracteristicas técnicas discretas
mas competente e mais que suficiente para o
peso do carro, mesmo durante uma utilizacao
mais espirituosa em estrada, digamos. Por
muito que tente fazer uma analise imparcial,
julgo que é impossivel disfarcar o quanto
adoro o0 924.

SEl QUE TENS OUTRO CLASSICO,
COMO TAMBEM REFERISTE, E E ALGO
COMPLETAMENTE DIFERENTE.

E verdade. O carro no qual aprendi a conduzir
com 16 anos e que espero manter toda a
vida. Um Lancia Delta Integrale 8v de 1988.
E uma maquina fabulosa, fiel companheiro
desde sempre, com muitas histérias boas
vividas ao volante. Muitas dessas histérias
partilhadas contigo a bordo dado que a nossa
amizade remonta praticamente a mesma
época em que o Lancia entrou na minha vida.
Das aventuras mais recentes destaco umas
quantas viagens ida/volta Lisboa-Barcelona
nestes Ultimos anos. Alids, devo acrescentar
gue 0 924 também passou por essas mesmas
aventuras e a verdade é que cada um, a sua
Mmaneira, sao estradistas eximios. O Lancia
€ um carro, logicamente, muito diferente e
onde somos claramente arrastados para uma
espiral que nos leva conduzir com dinamismo
para tirar total partido dele e constatar a razao
pela qual € um automaovel mitico e marcante.
Como experiéncia de proprietario posso dizer
gue € o oposto do Porsche ou seja, pode ser
conduzido como “gentleman driver” e até é
um hatchback que permite transportar com
certa normalidade quatro pessoas e as suas
bagagens, mas, na realidade, brilha e percebe-
se a sua razao de ser quando € conduzido de
forma dindmica de modo a explorar toda a
engenharia e sangue italiano que lhe corre nas
veias. Julgo que poucos sao os carros que dao
tanto prazer a explorar as suas capacidades
e que transpiram o espirito de competicao
deste modo.

Artigo e galeria completa em
www.agaragem.pt
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QUAIS OS CARROS QUE, CASO PUDESSES,
ADICIONARIAS A TUA DUPLA DOS ANOS
19807

Nesta questao, diria que O meu coragao
fica dividido. Por um lado, adoraria ter um
classico contemporadneo dos anos 1970/80,
algo com caracter mas com dimensao que
permita ser usufruido em familia e com
uma motorizagao que seja interessante mas
sem ser necessariamente a versao de topo
do respectivo modelo. Existem imensos
candidatos a esse lugar, uns mais sensatos,
outros mais exdticos. Algo como estes: BMW
3.0si, Série 5 E12 ou E28, Mercedes-Benz W123
Coupé, Lancia Flaminia Coupé, Lancia Thema,
Rover P6, Rover SDI1. Enfim, seria muito dificil
escolher apenas um. Por outro lado, o que
gostaria mesmo de ter sao trés carros que
pertenceram a minha familia e pelos quais
tenho uma paixao enorme: o Vauxhall Cresta
PA, o MG Metro Turbo e o Range Rover V8 da
primeira geracao. Se fosse capaz de recuperar
precisamente as unidades que foram nossas,
isso entdo seria ouro sobre azul. Caso tivesse
disponibilidade financeira para isso, sem
duvida que esse seria o grande projecto a
realizar. Nunca me sentiria tentado a investir
imenso dinheiro num modelo em particular,
daqueles que provavelmente viu o seu valor
disparar devido as pessoas que comecgaram
a Vvé-los como um investimento, privando
mMuitos reais apreciadores de automoveis da
oportunidade de possuir um. Carros assim sao
para ser conduzidos. Estimados, obviamente,
mas conduzidos.
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Hé umas quantas edi¢cdes, no texto
“Choque Eléctrico: O Futuro Préximo
do Automobilismo”, referi-me a inevitavel
electrificacdo do desporto automovel
mundial, sendo ja multiplos os projectos
em avancada fase de testes, entre carros de
ralis e de rallycross, viaturas de turismo, de
todo-o-terreno e de drag racing, tentando
arrepiar caminho para apanhar o comboio
do inegavel sucesso que a Formula E tem
alcancado. Isto apesar da notdria falta do
troar dos diferentes blocos V6, V8, V10 e
V12 e do associado cheirinho a combustivel
gueimado...! Igual objectivo de sucesso tem a
nova categoria Extreme E, competi¢cao para o
todo-o-terreno com bdlides 100% eléctricos,
cujo arranque estaria agendado para o
final de Fevereiro, nao fosse uma pandemia
que teima em ndo dar tréguas, obrigando
a um primeiro adiamento. Apesar deste
constrangimento sanitario, a organizagao
ndo se roga a esforcos para ter tudo a postos
para o inicio de uma série que se pretende
figue na memoaria colectiva, ndao soé pelo seu
ineditismmo, como por juntar um leque de
vedetas.

Neste capitulo, conta-se o envolvimento na
disciplinade nada menosdo que 9 Campedes
do Mundo de disciplinas de motorsport,
somando, no seu conjunto, mais de 40 desses
galarddes:

Formula 1: Lewis Hamilton, o detentor do
ultimo dos 7 titulos alcancados na disciplina
maxima do desporto automodvel de pista,
Nico Rosberg e Jenson Button, com 1 ceptro
cada, todos na vertente de responsaveis de
equipas, em dupla funcao no caso de Button
que também é piloto

Rallycross: Johan Kristoffersson, detentor do
titulo de 2020 e triplo Campeao da disciplina,
Timmy Hansen, com 2 troféus, e Mattias
Ekstrém, com 1 titulo, todos como pilotos

Ralis: Sébastien Loeb, iconico francés ainda
imbativel nos seus 9 troféus de Campeao do
Mundo, e Carlos Sainz, duplo Campeao WRC
e também vencedor de 1 Taca do Mundo FIA
de Offroad

Trial / Enduro: Laia Sanz, Campea por 11 vezes
no primeiro, somando 5 galarddes adicionais
Nno outro.

A lista de vedetas continua com Stéphane
Sarrazin, hiper-versatil piloto francés, duplo
vencedordalLe MansSeries (em 2007 amielas
com o nosso Pedro Lamy) e especialista
nas 24 Horas de Le Mans (18 participagodes,
das quais alcancando 4 2°s lugares), ou o
norte-americano Kyle LeDuc, Campedo
por 6 vezes da Offroad Pro-4 Racing Series
Championship (série de bajas que, como é
habito, os americanos gostam de considerar
Campeonato do Mundo, apesar de sO se
correr |la no cantinho deles).

Do lado feminino ha, entre outras, a
espanhola Cristina Gutiérrez, 6 vezes
Campea de Espanha de TT, ou a alema
Claudia Hurtgen, bi-Campea do Deutsche
Tourenwagen Challenge, a britanica Jamie
Chadwick, Campeda da W Series (disciplina
100% feminina de monolugares) e Molly
Taylor, em tempos Campeda de Ralis da
Australia, junto com mais uns qguantos
nomes pouco ou nada estranhos deste
universo, num sonante conjunto que nao
deixard indiferente quem for amante do
tema. Quanto a corrente eléctrica associada,
como diz o outro, “primeiro estranha-se,
depois entranha-se!”.

QUEM VAI SER QUEM NOS X-PRIX DA
“EXTREME E 2021"...

Eram, até hd bem pouco tempo, 9 as
equipas inscritas nesta “Extreme E - Electric
Odyssey”, tendo-se juntado recentemente
uma 10? formac¢ao a uma competicao que ira
visitar 5 pontos indspitos deste adoentado
planeta Terra, ali colocando em confronto
directo todas as lendas acima.

Por falar em duplas, prepare-se para
inesperadas composicdes, tudo porque
esta série eléctrica de TT obriga a partilha,
a bordo dos buggies Odyssey 21, do volante
entre um piloto masculino e outro feminino,
batendo-se ndao s com as equipas suas
adversarias como até entre si, num mais ou
menos complexo processo de qualificacdes
e corridas.

Entre os donos, CEO ou conselheiros das
estruturas encontram-se outros nomes
como Andrew Newey, Chip Ganassi,Jean-Eric
Vergne, Michael Andretti e Zak Brown. Ou
seja, tudo gente com um palmarés bastante
robusto e conhecedores de diferentes
realidades deste mundo motorizado.
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EXTREME E E-SUV
ODYSSEY 21

TECH SPECS

Owerall length
4.401m
Owerall width
2.3m

Owaerall height
1.864m

Front track
1.998m

1.998m
Ride height
450mm
Wheelbase

Maximum power
A00kw (S50hp)

Total emotor torque
S20Nm

Top speed

200kph
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Acceleration 0-100km/h (0-62mph)
4.5 seconds

Gradient capability

40° (B0% slope) to 53° (130% slope
est. dependant on surface)
Suspension travel

385mm

SPECIFICATION PARTS

Tubular frame constructed of
Niebium reinforced steel alloy
Suspension and dampers
Double wishbone with three-way
adjustable mono-damper.
Hydraulic bump and rebound stop
Braking

Six-piston Alcon caliper

Iron disk and pads

Steering

Elactrical power steering system



550 CV E 920 NM ENTRE AS CREDENCIAIS
DO ODYSSEY 21

Quanto ao bdlide ODYSSEY 21, trata-se de
uma silhueta SUV - ufff... até aqui senhores!!! —
e propulsado eléctrica, num conceito tripartido
entre a Advanced Engineering, a Spark
Racing Technology e a Williams Advanced
Engineering, esta Ultima autora da bateria
gue o dispara até a uma poténcia maxima de
400 kW (550 cv) e 920 Nm de binario, podendo
propulsionar 1.650 kg e atingir os 100 km/h em
4.5 segundos, em inclinagdes com gradientes
maximos de 130%.

O exoesqgueleto destas abelhinhas de TT é
comum a todas as formagdes, compondo-
se de estrutura tubular de liga de aco
reforcada com nidbio da CBMM Nobium,
com suspensdes de bragos sobrepostos, com
mono-amortecedores hidraulicos ajustaveis,
de 3 vias, travoes de disco e pastilhas,
com pingcas Alcon de 6 pistdes, e pneus
especificamente desenvolvidos para a nova
série da Continental Tyres. J& a carrocgaria
exterior pode ser readaptada a imagem das
equipas ou das marcas que representam.

O primeiro teste decorreu ha cerca de um
ano, na derradeira etapa do “Dakar 2020",
com o norte-americano Ken Block a conduzir
um dos primeiros prototipos deste SUV
ODYSSEY 21, deixando muito boa gente
banzada! Depois, mais para o final de 2020
comegaram a ser entregues os veiculos as
equipas, para preparacao dentro dos limites
do apertado regulamento, até que em
Dezembro a organizagao os voltou a reunir no
complexo MotorLand Aragdn (Espanha) para

um teste conjunto. Ja com os logos e tons dos
patrocinadores pbde-se, entdo, apreciar nao
sd o potencial — e alguns limites — deste SUV
eléctrico de TT, bem como o que alguns dos
pilotos conseguiram dele extrair, exibindo os
seus dotes de offroad, num frente a frente ja
bastante guente! Assista aquia esses primeiros
testes.

5 AMBIENTES: DESERTO, OCEANO, ARTICO,
AMAZONIA E GLACIAR

Nao havendo mais atropelos ao inicialmente
delineado, nomeadamente em termos de
limitagbes e condicionamentos com as
viagens intercontinentais, é intencao da
organizacao desta Extreme E FIA International
Series comecar por levar a caravana destes
X-Prix até Al Ula, no deserto da Arabia Saudita
(3 e 4 Abril), para depois rumar ao Lago Rosa/
Dakar, no Senegal (29 e 30 Maio), e dali para
a fria faixa costeira do Glaciar de Russell, nas
imediacdes de Kangerlussuaqg, na Gronelandia
(28 e 29 Agosto).Seguir-se-a a invasao do Par3,
na Amazodnia brasileira (23 e 24 Outubro) e,
a terminar o ano, a Grande Final, a realizar
a 11 e 12 de Dezembro na Terra del Fuego,
na Patagodnia, localidade que entretanto
substituiu no calendario o igualmente frio
Nepal, ficando adiada e apalavrada a visita
aguele que é um dos pontos mais elevados do
planeta.

Em tracados na ordem dos 16 km de
extensdo, as equipas irdo bater-se entre si
num intrincado processo de Qualificacdao que
levara as Semi-Finais e, depois, a Grande Final,
num conjunto de corridas que, no final dos

AS 10 FORMACOES DO EXTREME E

ABT Cupra XE (Alemanha) | Claudia HUrtgen / Mathias Ekstrom

ACCIONA | Sainz XE Team (Espanha) | Lara Sanz / Carlos Sainz

Andretti United Extreme E (EUA) | Catie Munnigs / Timmy Hansen

GMC Hummer EV | Chip Ganassi Racing (EUA) | Sara Price / Kyle Leduc
Hispano Suiza Xite Energy (Espanha) | Christine Giampaoli / Oliver Bennett
JIBXE (Reino Unido) | Piloto feminina a indicar / Jenson Button

Rosberg Extreme Racing (Alemanha) |Molly Taylor / Johann Kristoffersson
Team TECHEETAH (Indonésia) | Pilotos a indicar

Veloce Racing (Reino Unido) | Jamie Chadwick / Stéphane Sarrazin

X44 (Reino Unido) | Cristina Gutierrez / Sébastien Loeb
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2 dias competitivos dos 5 eventos, sagrara os
respectivos vencedores e, no final do ano, o/a
Campedo/Camped da nova disciplina. Cada
manga de Qualificagao tera sé 2 voltas, cada
uma delas cumprida por um dos pilotos da
equipa, incluindo-se o tempo perdido com a
troca de condutores. Outra particularidade é
o facto de existir um boost extra de energia
— 0s chamados Hyperdrives — para a equipa /
piloto que efectuar o salto mais longo logo na
primeira das multiplas lombas do percurso,
entre outras solugdes inéditas! Uma coisa é
certa: vai ser quente, muito quente!

Dados os locais remotos dos 5 X-Prix, ndo é
expectavel a presenca de publico, pelo que
a série terd cobertura a partir de imagens
recolhidas por drones ou cameras do tipo
Go-Pro. As corridas serao depois transmitidas
pelos diversos canais com que a organizacao
tem chegado a acordo em todo o mundo,
muitos deles pagos. Infelizmente Portugal

EXTREME.E

T —— R

Nnao esta nessa lista, nem acreditamos que va
estar, fruto do longo e continuo virar de costas
dos canais portugueses a eventos motorsport
— a nao ser que se registe alguma desgraca
— sendo a melhor hipdtese o Eurosport, uma
das plataformas ja contratadas. Espera-se que
0 seja em canal aberto, como acontece com a
Formula E.

Resta, assim, aguardar pelo arranque oficial
desta primeira temporada e das demais
novidades inerentes a mais esta arrojada ideia
deAlejandroAgag,fundadore CEOda Extreme
E, mas também da Férmula E — este ano ja
com estatuto de Campeonato do Mundo FIA
— e ainda da futura “E1 Powerboat Series”, um
campeonatoeléctricode motonautica...Istono
curto prazo, pois parece que quase tudo o que
se possa tornar numa competicao motorizada
a electrdes envolve, de algum modo, o toque
de midas doimaginativo empresario espanhol
de ascendéncia argelina!

51



GARAGEM

www.agaragem.pt

instagram - @garagem_oficial
facebook - @agaragem.oficial
youtube - Garagem



